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TECHMNIK
U-Bahn zv Habsburg
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Im Torpedo unier
tien Alpen reisen

Per U-Bahn nach ltalien? Warum soll nicht auch iiber
Land kloppen, was in der Stadt so gut funktioniert?
Inder Schweiz konnte bald die , Swissmetro® mit bis zu
600 km /h unterirdisch Stddte verbinden. Geplante Reise-
zeit fur 104 Kilometer von Ziirich nach Bern: 12 Minuten!

ie Schweiz kinnte bald Locher

bekommen wie der berihmte
Schweizer Kise: Wenn es nach den
Planern der ..Swissmetro™ geht, dann
sollen bis Mitte des Jahrhunderts die
Ballungsgebiete Ziirich, Bern, Lau-
sanne. Genf und 5t Gallen mit einem
Tunnelsystem  verbunden  werden,
das im wahrsten 5inn des Wortes
<atemberaubend” ist. Unterirdisch
soll eine Magnetschwebebahn ohne
Rader - dhnlich wie der in Schanghai

Von Tobias
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bereits in Betrieh genommene Trans-
rapid — in einer Unierdruck-Edhre
vion & Meter Durchmesser den ober
irdischen Pendler-Verkehr entlasten.

Die Vorteile der ldee sind ein-
lewchiend: Staws, UnfGille, Wetterka-
priolen und vieles mehr zwingen die
Verkehrsplaner zu immer neuen
Aushauten. GrisBere Tunnel milssen
fir den StraBenverkehr gegraben
werden, Bricken werden ermeuert
oder verbreitert, Schnellere Schie-



nennetze werden verlegt, die durch
Wildziune geschitzt werden missen
und avch nur ein paar Minuten Zeil-
gewinn einbringen. All dies wird
durch Umweltauflagen, kilometer-
lange kurvige Umwege und Anrai-
ner-Widerstiinde immer kostspieli-
ger. Eine Langstrecken-U-Bahn wiire
im Gegensatz zu bisherigen Ver-
kehrssystemen nicht nur umwelt-

Bou einer Langstrecken-U-Bohn billiger
ols oberirdische Verkehrssysteme?

schonend, sie kinnte auch mnoch
schnurgerade, wie die Luftlinie eines
Flugzeugs in zchn bis 100 Meter Tie-
fe (unter dem Grundwasserspiegel)
pegraben werden, weil weder Gebirge
noch schwieriges Geliinde ein zusditz-
liches Hindernis darsiellen.
Swissmetro-Vizeprisident Dr.
Vincent Bourquin im . Krone“-Inter-
view: .50 ein Tunnelsystem iiber
Hunderte Kilometer zu graben ist na-
tirlich nicht gerade billig. Aber laut
einer internationalen Studie kommit
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win paar Jahren
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das System der Swissmetro iiber gro-
Be Distanzen sopar gijnﬁlilil:r als Au-
tobahnen und Eisenbahnlinien mit
all thren baulichen und rechtlichen
Problemen.”

Einmal gebaut, kénnie eine solche
L-Bahn nicht nur schnee- und eisfrei
der traditionellen Schweizer Bahn
den Rang ablaofen, sonderm mit hal-
ber Schallgeschwindigkeit auch dem
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Flugzeug auf Kurzstrecken. Dr. Vin-
cent Bourquin: .Unsere Vakuum-
Metro und das Flugzeug sind sich so-
gar in vielen Punkien recht fhnlich;
Bei normalem Luftdruck in der Tun-
nelrihre wiirde unser radloser Bahn-
Torpedo mit ca. 2000 km/h unterwegs
sein. Reduziert man den Luftdrock,
senkl also den Lufliwidersiand, so-
dass ein Teil-Vakuum entsteht, dann
kann auch der Zug sehr viel schneller
fahren — eben mit bis zu 600 km/h.
Denselben Trick machen sich Flug-
Feuge zunuize, indem sie mach dem
Start in grofle Hihe aufsteigen, weil
dort der Luftdruck geringer ist. Die
Mazchinen Miegen dort schneller und
spritsparender. Deshalb wiirde die
Swissmetre  auch  dieselben  diber
Jahrzehnte erprobien Druckkabinen
fiir die Passagiere bekommen wie ¢in
Flugzeug.”

Osterreich ist zwar nicht so dichr
besiedelt wie die Schweir, aber auch
bei uns kinnte cine solche ldee spezi-
ell im schwer auszubavenden, schiit-
zenswerten Alpenraum  interessant
sein. Angedacht war ein solches Pro-
jekt bereits vor ein paar Jahren, um
die Transitroute iiber den Brenner
nach ltalien zu entlasten. scheiterte
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aber am zu geringen Interesse von In-
vestoren. Jetzt haben hier vermutlich
die Eidgenossen dic Nase vorn
{www, swissmetro,.ch).

Vincent Bourguin zur Krong*:
~Technisch ist weder der Tunnel
noch die U-Bahn heutzutage noch
ein Problem: Zirka alle 15 Kilometer
wiirde eine kleine Station fiir die Va-
kuumpumpen stehen., die fiir den Un-
terdruck im RGhrensystem sorgen.
Und di¢c ndtugen Wartungen wiirden
gsich sehr in Grenzen halten, da das

Magnetsystem ja berlihrungsfrei in
Schwebe funktioniert. Osterreich hat
ja auch ganz hervorragende Tunnel-
bau-Experten. die 2zum Beispiel beim
U-Bahn-Ausbau in Wien gerade wie-
der Hervorragendes leisten. Wir hof-
fen natiirlich, dass sterreichische In-
genieure sich mit ihrem Know-how
beim Bau der Swissmetro beteiligen,
wenn wir einmal startklar sind. So

Mut und Pioniersgeist ouf Maulwurfs
Spuren: Serfous zeigte es vorl

ein villig neues Projekt braucht ne-
ben Geld avch Mut zum Umdenken
und eine gehiirige Portion Pioniers-
geist. Heutzut i51 dies nicht mehr
50 leicht zu finden, wie zu £eiten, als
bei uns in der Schweiz der legendiire
Gotthard-Tunnel gegraben wurde.

Mut und Pioniersgeist aul Maul-
wurfs Spuren zeigten aber auch
schon in den 80er Jahren dic Ein-
wohner von Serfaus (Tirol), als sie
beschlossen, zur Verkehrsentlastung
im Wintertourismus eine U-Bahn auf
Luftkissen-Basis durch den Ort zu
baven. Manch ein Bergbauer schiit-
telte damals den Kopf, und die Kiihe
im Stall vertrugen dem Bohrlarm
nicht. Von Urlauber-Autos verstopf-
te Dorfstraben sind aber seither Ver-
gangenheit. Die Dorf-U-Bahn kann
heute 2000 Personen in der Stunde
iiber vier Stationen befordern. Und
Anfang des Jahres felerte man bereits
das Eﬂ-j:'lhri%;:' Jubilium von Oster-
reichs (nach Wien) zweitem LU-Bahn
System.



