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Eine durchgehende Hochleistungs-
strafle zwischen Wien und Briinn
scheint bis auf weiteres Zukunfts-
musik zu bleiben. Das meldet der
NO Wirtschaftspressedienst.

Denn nicht nur auf tschechischer
Seite sind alle vorgesehenen Aus-
baumafinahmen zur Zeit wegen
Finanzierungsproblemen gestoppt,
auch im Weinviertel spiefit es sich
beim Weiterbau der A5.

Und das aus einem kuriosen Grund:
Die Errichtungsgesellschaft ASFi-
NAG hilt nimlich einen Bescheid
in Hinden, der ihr vorschreibt, dass
sie den nichsten AS-Teilabschnitt
(Schrick/Poysbrunn) nur dann bau-
en darf, wenn der Grenzort Drasen-
hofen eine Umfahrung erhilt.

Die laut Bescheid geforderte Um-
fahrung wiirde sich mit der Verlin-
gerung der A5 von Poysbrunn bis
an die Staatsgrenze praktisch von
selbst ergeben, jedoch: Wir sind
derzeit nicht daran interessiert, das
Teilstiick Poysbrunn/Drasenhofen
zu bauen”, stellt ASFINAG-Vor-
standsdirektor Alois Schedl gegen-
iiber dem NO Wirtschaftspresse-
dienst: klar. Solange es ndmlich in
Tschechien nur zweispurig weiter-
gehe, ,brauchen wir keine vierspu-
rige A5 bis zur Grenze!"

Erreichen will die ASFINAG jeden-
falls, dass der vorliegende Bescheid
abgeindert wird. Dann kénne man
das Teilstiick Schrick/Poysbrunn
rasch in Angriff nehmen, denn ,die
Umweltvertriglichkeitspriifung ist
positiv erledigt®, teilt Schedl mit.
Und zur Verkehrsentlastung von

Drasenhofen suche man derzeit
nach einer Umfahrungslosung.

Bei einem weiteren wichtigen AS-
FiNAG Projekt im Weinviertel, der
Marchfeld-Schnellstrafie 58, ist die
Trasse fixiert worden: Der Grenz-
iibergang soll bei Marchegg Rich-
tung Bratislava fithren.

Laut Sched] wird neben der beste-
henden Eisenbahnbriicke eine Au-
tobriicke errichtet. Diesbeziigliche
Gespriche mit den slowakischen
Behirden verliefen sehr positiv.
Um mit der 51 den Ring wm Wien
ginzlich zu schlieffen, fehlt noch der
Abschnitt Schwechat/Siiflenbrunn,
der den Lobau-Tunnel und das Teil-
stiick Grofienzersdorf/Siflenbrunn
beinhaltet. Fiir beide Teilstiicke liuft
derzeit die UVE.

Auf die hohen Baukosten dieses
Abschnitts von 1,7 Mrd. € ange-
sprochen, meint Schedl: ,Das Pro-
jekt hat eine Bauzeit von sieben
Jahren, auf die die Kosten aufgeteilt
werden. Intern haben wir jihrlich
eine Milliarde fiir den Um-, Aus-
und Neubau budgetiert. Sollte es
bei der S1 eng werden, miissen wir
andere Projekte zuriickstellen.”
Werden die Projekte, wie oben be-
schrieben, umgesetzt, hat die ASFI-
NAG die politische Quadratur des
Kreises (im Weinviertel) geschafft.
Damit wire dann wohl der Poys-
dorfer Biirgermeister Karl Wilfing
(immerhin Verkehrssprecher der
michtigen VP im NO Landtag) zu-
frieden, weil der Durchzugsverkehr
aus seiner Stadt verbannt wiirde.
Aber auch fiir die Marchfelder Biir-

germeister wiire Licht am Ende des
tiglichen Stau-Tunnels in Grofl
Enzersdorf, Raasdorf und Deutsch
Wagram erkennbar. Sie haben be-
reits mehrfach durch Straflensper-
ren auf die Dringlichkeit der S8
hingewiesen.



