Wien Heute, 4. Dezember 2006

Nordumfahrung wird die sechste StraBenquerung der Donau in Wien

S1 wertet Standort auf

er Ballungsraum Wien ist durch die Osterweiterung der EU ins

Zentrum eines lebendigen Wirtschaftsraumes gerlickt. Die ra-
sante wirtschaftliche Entwicklung wird anhalten. Es bedarf geeigne-
ter Strategien, um den ansteigenden Verkehr in dic richtigen Bahnen
7u lenken. Ein hoher Stellenwert kommt der Wiener Nordumfahrung
51 zu. Verkehrsexperten halten das Projekt fiir unverzichtbar.

1 i
ASFIMAG-Vorstand Mathias Reschhobd:
it [ting wm Wien kst urwerzichitbar *

»E5 15t unbestritten, dass fiir
den tiglichen Personenverkehr
miglichst viele dffentliche Ver-
kehrsmittel geschaffen werden
sollen. Beim Wirtschafts- und
Giiterverkehr prigt aber die Er-
reichbarkeit die Standortquali-
tin  entscheidend”, schildert

Nerkehrsplaner DM Dr. Werner

Rosinak. Seine Erkenninis:
wPendler zu beschrinken, um
sic auf die dffentlichen Ver-
kehrsmittel zu driingen, funk-
tioniert nicht. Das beweist der
tigliche Staw auf der Sikdauto-
bahn.” Darum riumt er dem
Projekt Mordumfahrung S0
Vorrang cimm Mur mit diesem
leistungsfahigen und hochran-

gigen Verkchrsweg kinne sich
der Wirtschaftsraum Wien ent-
sprechend entwickeln.

=DMe ASFINAG hat den ge-
setzlichen Aufirag, die 51 zu
planen und zu bauven. Diescs
Projekt, das den Ring um Wien
schlieflen wird, ist fiir die Regi-
on Ostdsterreich unverzicht-
bar®, so ASFINAG-Vorstands-
dircktor Ing. Mathias Reich-
hold. . Um zu verstehen, wa-
rum vor allem der 51-Ab-
schmitt mit dem Tunmel Dao-

. Penﬂ!ér besﬁrfaa’_rniren,
Q'ags ﬂir_r_kﬁanfeg micht!"-

e

nau-Lobaw so wichtig ist, muss
man sich nur die derzeitige
Verkchrssituation im MNordos-
ten Wiens anschawen. Ohne
zusitzliche  Donauguerung
sind die Probleme dort nicht 2u
IGsen.” Der S1-Abschmitt zwi-

schen Schwechat und SiBen-
brunn wird als sechste Straflen-
querung der Donau  einen
Netzschluss schaffen. Reich-

LAing um Wien ist fir
Region unverzichtbar*

hold: JHierher werden in Zu-
kunft grofe Verkehrsanteile aus
dem untergeordneten Netz im
Mordosten und Siden Wiens
sowie im  niederdsterrei-
chischen Marchfeld verlagert.”
Durch die Biindelung des
Durchzugsverkehrs werden die
Ortsgebiete entlang der B3
oder der Breitenleer Strafie
pachhaltig entlaster. Mit dem
Bau des 8,5 Kilometer langen
Donau/Lobau-Tunnels wird im
Jahr 2009 begonnen. 2015 soll
er fiir den Verkehr freigegeben
werden. Info: www.asfinag.at
oder wawaw wien,gv.af

Keine Freude mit den Be-
setzungen in der Lobau hat
Dr. Richard Schenz (Bild),
Prisident der Gesellschalt fir
Strafen- und Verkehrswesen.
L[ milsste die Polizei ein-
greifen. Die Umfahrung wird

wicklung in Europa im Gang:
»E5 dauert ja ohnehin viel zu
lang, bis Wien und Bratislava |
endlich durch einen leis- |
tungsfihigen  Verkchrsweg
verbunden sind."  Umso
wichtiger ist fior ihn daher

» Wirtschaftsentwicklung

hingt von Infrastruktur ab“

dringend gebraucht®, meint
er. Schenz sicht den Aushau
der 51 als wichtige Investiti-
an, .Die wirt-
schaftliche
Entwicklung
ciner Region
steht und Fill
mit der Infra-
struktur.”
Gerade jetzi
ist eine dyna-
mische Ent-

auch die Fertigstellung der
Wiener Mordumfahrung.
Zicht ein Verkchrsweg wie
die 51 zusitzelich Transitver-
kehir an? JEine Transithélle zu
befiirchien, das ist Bladsinn,
denn die Strafe dient der Re-

kehrsexperte Werner Rosinak.
Fibr ihn ist wichtig: .Die linke
Seite der Donau 15t weitaus
schlechter erreichbar. Das
wird durch die 51 verbessert.™

gion und der Stadt”, weili Ver- a; iid
§

Die Erveichbarkeit ist ein wichiiges Merkmial fir einen Wirtschaftsstandon. Staus
sul niederangigen Straben kianen invesionn sehr schrell wieder abschrecken,
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